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1  Doel en uitgangspunten quick scan  

Achtergrond 
  

 Provincie Gelderland wil zich als hot spot voor verladers en dienstverleners 

met logistieke activiteiten ontwikkelen. De provincie is via weg en 

binnenvaartterminals goed ontsloten, maar de spoorontsluiting blijft ondanks de 

doorgaande Betuweroute nog achter. Een Rail Overslag Punt (ROP) Valburg 

wordt al enkele jaren als mogelijkheid genoemd 
 

 Er heeft zich een initiatiefnemer gemeld voor exploitatie van een ROP Valburg, 

met de vraag of de Provincie als publieke partij een deel van de investering 

voor zijn rekening wil nemen. Om input te krijgen voor een antwoord heeft de 

provincie BCI om een quick scan van de mogelijke maatschappelijk-

economische effecten gevraagd, en inzicht in hoe in andere regio’s de overheid 

een rol speelt in dergelijke initiatieven  
 

Doel quick scan maatschappelijke economische Effecten ROP 

Valburg 
 

1. Bepalen mogelijke economische effecten/spin-off van mogelijk ROP Valburg voor 

provinciale economie via een quick scan 

2. Weergeven van publiek-private financiering voor ontwikkeling railterminal in drie 

recente business cases in Nederland (Noord-Brabant en Limburg) 

 
 Buck Consultants International, 2013 
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Uitgangspunten voor Quick scan  

De Quick scan heeft de volgende belangrijke uitgangspunten: 
 

 Alleen de locatie Valburg is in beschouwing genomen voor de rail terminal, niet 

andere locaties in Gelderland 
 

 Alleen de mogelijke maatschappelijke-economische effecten en spin-offs van 

een ROL Valburg zijn in kaart gebracht, niet de bedrijfseconomische 

effecten/de business case 
 

 Het ROP Valburg zal in 2018 kunnen starten met de overslag van containers 

en wissellaadbakken 
 

 Er zijn een viertal scenario’s ontworpen voor mogelijke ontwikkeling van de 

maatschappelijke-economische effecten, gebaseerd op verschillende volumes 

en investeringen 
 

 Recente rapportages van Panteia/NEA (marktvolumes) en Logitech (fysieke 

locatie en hoogte van investeringen) zijn als uitgangspunt genomen, daarnaast 

zijn de ideeën van initiatiefnemers in de scenario’s verwerkt 
 

 De maatschappelijk-economische effecten zijn voor de provincie Gelderland in 

kaart gebracht.  
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2  Rol railterminal voor ontwikkeling hot spot  

 Buck Consultants International, 2013 

 Zuid-Gelderland nr. 8 en 9 op 
ranglijst logistieke hot spots NL 
2013 
 

 Rangschikking op 6 criteria: 

 (1)  Beschikbaarheid grond en 
 panden  

 (2) Aanwezigheid/kwaliteit 
 infrastructuur 

 (3) Bereikbaarheid log. 
 knooppunten 

 (4) Medewerking overheden 

 (5) Beschikbaarheid personeel en 
 niveau opleidingen  

 (6) Inzetbaarheid en motivatie 
 medewerkers 

 

 Regio blijft als hot spot achter 
bij Brabant, Limburg, Randstad 

 

 
Bron: Logistiek Magazine 2013 
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Trends: kansen in logistieke sector 

 Buck Consultants International, 2013 

3: Toenemende regie over netwerken 

Zuid-Gelderland: vestiging of transito regio  

1: Toenemende goederenstromen havens 

Zuid-Gelderland: essentiële corridor 

2: NL aantrekkelijk voor vestiging EDC’s 

Regio: marktkansen voor aantrekken EDCs? 

4: Concurrentie voor vestigingen 

Zuid-Gelderland: welke score op indicatoren 



Inland Terminals in/nabij regio 

Capaciteit: 35.000 TEU/jaar 

 Buck Consultants International, 2012 6 

Overslag ca 90.000 TEU/jaar 

Overslag ca 90.000 TEU/jaar 

Zowel spoor als binnenvaart 



Locatiedynamiek DC’s 2000-2010 

 Buck Consultants International, 2012 7 

Bron: STEC groep 2012 

 Vestiging bovenregionale 

DC > 50 werknemers 

 ZW-Gelderland: 3 DC’s, 

650 arbeidsplaatsen 

 A-N: 1 DC, 350 

arbeidsplaatsen 

 In totaal 4 van 104 DC’s en 

1.000 van 15.650 

arbeidsplaatsen 



Gelderland: beperkt gebruik railvervoer 

 Buck Consultants International, 2012 8  Buck Consultants International, 2013 8 

 Regio kent diversiteit aan verspreide grotere logistieke bedrijventerreinen, diverse kavels ter beschikking over gehele 

regio 

 Stelling: bij keuze voor hot spot hoort ook keuze voor prioritaire logistieke parken 

 

 Buck Consultants International, 2013 8 

 Gelderland: containeroverslag 

blijft achter voor regio met 

logistieke hot spot ambitie 
    

 Volume Arnhem-Nijmegen 

deels via binnenvaart, door CT 

Tiel nu ook 

binnenvaartoverslag in ZW 

Gelderland 
 

 Regio‘s in Brabant en Limburg 

kennen ook mogelijkheden 

spooroverslag: tri-modale 

overslag 
 

 Conclusie: Gelderland kent 

groeikansen als hot spot, maar 

het helpt als bedrijven keuze 

hebben uit verschillende 

modaliteiten 

Volume en ModaLSplit  

containers van/naar regio 2009 

(hoe groter, hoe meer TEU) 
Bron: Haven  

R’dam/KIM 2012 
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3 Uitgangspunten quick scan ROP Valburg  

Quick scan uitgevoerd met 2 recente rapporten als uitgangspunt, van Logitech en 

Panteia 

 

 Recent rapport Logitech (2013): mogelijkheden en kosten van 3 varianten voor 

terminalinrichting ROP Valburg doorgerekend: 

 

1. Terminal op middelbundel CUP, midden Betuweroute, met zuidelijk omrijspoor 

2. Terminal aan Zuidzijde Betuweroute 

3. Terminal aan Noordzijde Betuweroute (ingebracht door de Provincie) 

 

 Op alle 3 locaties is fysieke realisatie van de railinfrastructuur mogelijk. Door Logitech 

berekende investeringskosten voor infrastructuur zijn ca. 15 miljoen Euro voor de 

Middelbundel, 28 miljoen Euro voor de Noordzijde en 47 miljoen Euro voor de Zuidzijde. 

Kosten suprastructuur zijn NIET doorgerekend, deze zijn voor exploitant  

 

 Voor Keyrail ”onbespreekbaar om middenbundel CUP beschikbaar te stellen als ROP”. 

De keuze voor realisatie valt daarom op een terminal aan de Noordzijde Betuweroute 

 

 Keuze terminal Noordzijde betekent volgens Logitech dat er met dieseltractie tussen 

CUP en Terminal moet worden gereden, en een weg/geluidswal ca. 50 meter naar het 

noorden moet worden verplaatst 
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Uitgangspunten terminal voor quick scan  

Overzicht ROP Valburg terminal aan Noordzijde 
 

 Realisatie terminal aan noordzijde vraagt infrastructurele oplossingen: 

verplaatsing geluidswal + sloten + weg en oplossing hoogspanningsmast 

 Verbinding met CUP middenbundel via spoor ten oosten en westen: maximale 

flexibiliteit en iets kortere terminal van 655 meter 

 Aansluiting enkelsporig aan beide zijden: capaciteit meerdere treinen per dag 

 Terminal breedte is 51 meter, voldoende voor reachstacker overslag 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 Buck Consultants International, 2013 

Bron: Logitech 2013 
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Opzet/inrichting terminal voor quick scan  

Kenmerken mogelijk ROP aan de noordkant .van de Betuweroute (o.b.v. 

Logitech): 

 Noordkant biedt spoortechnisch beste inpassingsmogelijkheid 

 Nodig: verplaatsen bestaande geluidswal, sloten, Reethsestaat (openbare weg) 

 Terminal breedte is 51 meter, voldoende voor reachstacker overslagRangeren met 

dieseltractie van en naar CUP, waar shuttles aankomen/stoppen 

 Wegontsluiting naat oosten, via rotonde aansluiting op Rijksweg Zuid en op- en afrit 

A15. Kruising bestaande bebouwing, geluidsschermen van 3 meter hoog. 

 Aandachtspunt: aanpassing hoogspanningslijn/mast direct ten noorden terminal 

 Conclusie Logitech: ROP Valburg aan Noordzijde technisch-operationeel mogelijk  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  Buck Consultants International, 2013 

Bron: Logitech 2013 
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Uitgangspunten Quick scan – studie volume  

Quick scan: marktvolume mede gebaseerd op rapport Panteia:   
 

 Recent rapport  Panteia/NEA (2013) met een doorrekening van de 

marktpotentie voor een rail terminal in Gelderland. Deze analyse naar 

haalbaarheid Gelderse railterminal is obv. modelberekeningen en interviews 

met 39 bedrijven, grotendeels uit de regio 

 Resultaat analyse: Maritiem vervoer tussen ROP Valburg en havens 

Rotterdam/ Antwerpen is qua kosten/service lastig concurrerend met het 

wegvervoer en de binnenvaart. De marktconsultatie leverde 26.500 TEU im- en 

export op van 12 bedrijven 

 De ladingpotentie moet komen van spoorvervoer continentale eenheden naar 

bestemmingen in voornamelijk Duitsland/Midden EU en Italië. De 

marktconsultatie leverde 13.000 TEU op, verdeeld over de 2 regio’s. Een deel 

van het Italië vervoer gaat al via het spoor (Duisburg/Keulen). De maximale 

potentie is 1 trein/dag Italië en 3 treinen/week naar Zwitserland 

 Resultaat: De huidige stroom die bij deze bedrijven via spoor kan gaan is ca. 

40.000 TEU. Echter, ca. 45% van maritieme stroom gaat al via binnenvaart 

(12.000 TEU) en 30% continentale stroom via spoor (4.500 TEU). De rest gaat 

over de weg 

 Conclusie Panteia: Een railterminal Gelderland lijkt niet haalbaar o.b.v. 

marktpotentie 
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Uitgangspunten Quick scan – initiatiefnemers  

De initiatiefnemers hanteren andere uitgangspunten voor mogelijke 

exploitatie   
 

 Volume: Initiatiefnemers menen dat marktvolume in marktconsultatie Panteia 

ONDERSCHAT is. Er is volgens hen groei in zowel (1) de maritieme goederenstromen 

tussen regio KAN en havens door oa. terminals Maasvlakte II als in (2) continentale 

stromen richting Duitsland, Italië en Zwitserland beter te benutten. Reden is ook dat het 

opstap-concept deels wordt gebruikt: bestaande shuttles die niet 100% bezet zijn maken 

een stop, en de lege plekken worden benut via een overslag bij ROP Valburg 
 

 Aanname quick scan: Voor deze quick scan wordt uitgegaan van 2 volumes in 

overslag: 
 

● Hoog Volume (aansluitend bij initiatiefnemers): overslag 15.000 TEU maritiem en 10.000 TEU 

continentaal in 2020, waarna een verdere gestage groei van overslag plaatsvindt tot 50.000 TEU 

maritiem en 40.000 TEU continentaal in het jaar 2030 

● Laag volume (aansluitend bij Panteia): overslag 10.000 TEU maritiem en 5.000 TEU 

continentaal in 2020, waarna een beperkte groei van overslag plaatsvindt tot 15.000 TEU 

maritiem en 10.000 TEU continentaal in het jaar 2030 
 

 Groei in volume in praktijk mede afhankelijk van groei containeroverslag Haven 

Rotterdam (dit is sterk afhankelijk van ontwikkeling (wereld)economie) en continentale 

goederenvervoer in de corridor Nederland – Duitsland – Midden-Europa/Italië 
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Volume – afhankelijk van overslag Rotterdam 

 

 

 Volume overslag containers/stukgoed in Haven Rotterdam varieert van 186 tot 249 

miljoen ton in 2020, terwijl het 132 miljoen ton in 2008 was 
 

 

  

Bron: Port of  

Rotterdam 2011 
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Quick scan: berekening maatschappelijk/ 

economische effecten 

 Uitgangspunten voor “Quick scan Economische effecten ROP Valburg”  
 

 

 

 

 

 Vraag/volume:  

● Prognose overslag: Rekenen met 2 scenario’s voor ROP Valburg: hoog en laag 

volume. Hoog volume geeft 90.000 TEU overslag in 2030, laag volume geeft 35.000 

TEU overslag in 2030 

 

 Kosten Terminal infrastructuur:  

● Keuze voor variant ROP Valburg Noordzijde o.b.v. studie Logitech 

● 2 scenario’s voor kosten bouw/infrastructuur terminal: kosten berekend door 

Logitech, alternatieve kostenvariant gegeven door initiatiefnemers  

● Kosten suprastructuur nog voor rekening initiatiefnemers   

 

 Laadeenheden:  

● Overslag maritieme containers en continentale wissellaadbakken 

● Uitgangspunt: Eventuele overslag andere typen lading geeft dezelfde opbrengsten 

 

Treinen/shuttles: 

● Deel overslag is opstaplading, vooral maritieme lading naar haven vanwege huidige 

onbalans stromen. Kosten stop moeten lager zijn dan voordeel extra lading  
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Kosten opzet ROP terminal aan Noordkant 

 Buck Consultants International, 2013 

 Kosten opzet terminal berekend 

door Logitech 
● Directe benoembare investering 

12,8 Miljoen Euro 

● Daarnaast reservering directe + 

indirecte kosten, engineering en 

opdrachtgeverkosten  en 

risicoraming, totaal 10,5 miljoen 

Euro 

● Verwerving gronden: 1,1 miljoen 

Euro 
 

 Initiatiefnemers zijn van mening 

dat investeringskosten door 

besparingen kunnen worden 

bereikt door inzet gebruikte 

materialen en sobere uitvoering 

er ca. 20-30% bespaard kan 

worden 
 

 Aanname quick scan: Beide 

kostencalculaties als scenario 

doorgerekend  

 

 

 

 

 

Logitech kosten Lagere kosten % lager

Directe investeringskosten  

- Aanleg sporen/wissels westzijde terminal € 789,174 € 670,798 -15%

- Aanleg sporen/wissels oostzijde terminal € 1,042,614 € 886,222 -15%

- Aanleg terminal 33.500 m2 € 3,124,900 € 2,343,675 -25%

- Omlegging sloot, weg € 1,177,500 € 883,125 -25%

- Plaatsing geluidsscherm 375 m € 375,000 € 337,500 -10%

- Aanleggen ontsluitingsweg+aansluiting rotonde € 1,900,000 € 1,425,000 -25%

- Aanpassen 25 KV bovenleiding € 1,000,000 € 900,000 -10%

- Aanpassen beveiliging € 2,000,000 € 1,800,000 -10%

- Kabels/leidingen ondergrondse infra € 1,000,000 € 900,000 -10%

- Aanpassing hoogspanningslijn € 500,000 € 450,000 -10%

Totaal directe kosten benoemd € 12,909,188 € 10,596,320

15% nader te detailleren € 1,936,378 € 1,059,632 10%

Totaal directe kosten € 14,845,566 € 11,655,952

Indirecte kosten (25% oa eenmalig, uitvoering) € 3,711,392 € 2,331,190 20%

Totale bouwkosten € 18,556,958 € 13,987,142

Engineeringskosten (10%) € 1,855,696 € 1,118,971 8%

Kosten opdrachtgever (5%) € 927,848 € 559,486 4%

Basisraming € 21,340,501 € 15,665,599

Risicoreservering + afronding (10%) € 2,134,050 € 939,936 6%

Investeringskosten € 23,474,552 € 16,605,535

Werving ondergronden € 1,100,000 € 825,000 -25%

Totale investeringskosten € 24,574,552 € 17,430,535

BTW € 5,160,656 € 3,660,412 0%

Totale investeringskosten € 29,735,207 € 21,090,948
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Toelichting opzet terminal bij lagere kosten  

Inrichting en besparingen ROP Valburg aan noordkant Betuweroute 

volgens initiatiefnemers  
 

 Geluidswal en Reethsestaat (openbare weg) kan goedkoper worden 

uitgevoerd 

 Spoorlengte terminal kan langer dan 655 meter met tweezijdige aansluiting 

 Aansluiting enkelsporig aan beide zijden: geen capaciteitsbeperking 

 Terminal breedte is 51 meter, voldoende voor reachstacker overslag 

 Rangeren met dieseltractie tussen CUP/terminal niet noodzakelijk  

 Aanpassing hoogspanningslijn/mast goedkoper door ondergronds te werken 

 

 

 Buck Consultants International, 2013 
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Uitgangspunten volume - Initiatiefnemer 

Rotterdam 

Valburg 

5.000 eenheden 

Achterland 

5.000 eenheden 

15.000 eenheden 5.000 eenheden 

Valburg Achterland 

Rotterdam 

Continentaal Maritiem 

 Uitgangspunt initiatiefnemers: ‘prognose marktvolume van 30.000 eenheden 
(= 45.000 TEU) per jaar, te bereiken in een periode van 3-5 jaar na de start’. 
Deze 30.000 eenheden zijn verdeel over de trajecten, waarbij op het traject 
Valburg-Rotterdam er shuttles met ondercapaciteit stoppen, en er containers 
meeliften op de shuttle 
 

 Prognose volume gebaseerd op ervaringen initiatiefnemers bij opstart 
terminals en vele gesprekken met verladende en ontvangende partijen in het 
verleden  

 Buck Consultants International, 2013 

Prognose overslag ROP Valburg na 3-5 jaar 
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 Wekelijks rijden er tussen de 450 en 500 treinen over het A15-tracé van de 

Betuweroute, per jaar is dit 23.000 goederentreinen (exclusief losse locomotieven en 

werktreinen). Een gemiddelde goederentrein vervoert 1.400 ton lading  

 Een containertrein heeft ongeveer 25 wagons, kolentreinen 45 wagons, ertstreinen 37 

wagons en overige bulktreinen hebben circa 20 wagons. De gemiddelde 

bezettingsgraad van een containertrein is 80 à 82 TEU 

 Het marktaandeel van het spoorgoederenvervoer tussen de Rotterdamse haven en de 

Duitse grens was 74% in 2012 

 Containershuttles gaan vooral van Rotterdam naar Duitsland, er is een onbalans (80-

20%). Dit betekent kansen voor opstappen containers op shuttles richting Rotterdam. 

 Het Duitse spoor Emmerich-Oberhausen wordt uitgebreid in 2016-2021, kan disruptie 

geven 

Huidige containerstromen Betuweroute  

 Buck Consultants International, 2013 

Bron: Keyrail 2012 
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 Gehanteerde Overslagprognose van containers per spoor (vraag), start 2018 

 Voorwaarde is daadwerkelijke realisatie van spoorterminal (met voldoende 

capaciteit) 

 Drie soorten shuttles: maritieme (50 volle TEU per shuttle), continentale (50 volle 

TEU per shuttle) en opstapshuttles (20 volle TEU opstap per shuttle) richting 

Rotterdam. De opstapshuttles kunnen stoppen in Valburg vanwege de onbalans in 

de stromen 

 Prognose bestaat uit hoog en laag scenario: 
 

1. Volume scenario Initiatiefnemers: 

 

 

 

 
2. Volume scenario Panteia: 

 

 

 

Prognose overslag ROP Valburg 2015-2030 

 

TEU 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

Maritiem shuttle Rotterdam - Valburg 0 0 0 0 2500 2500 2500 2500 2500 5000 5000 5000 5000 2500 5000 5000

Maritiem shuttle Valburg - Rotterdam 0 0 0 0 2500 2500 2500 2500 2500 5000 5000 2500 5000 5000 5000 5000

Maritiem opstap Valburg - Rotterdam 0 0 0 2000 5000 5000 7000 7000 8000 8000 10000 10000 12000 12000 15000 15000

Continentaal shuttle Valburg - EU 0 0 0 0 2500 2500 2500 2500 5000 5000 5000 5000 5000 5000 5000 5000

Continentaal shuttle EU - Valburg 0 0 0 0 2500 2500 2500 2500 5000 5000 5000 5000 5000 5000 5000 5000

TOTAAL 0 0 0 2000 15000 15000 17000 17000 23000 28000 30000 27500 32000 29500 35000 35000

TEU 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

Maritiem shuttle Rotterdam - Valburg 0 0 0 2500 5000 5000 7500 7500 7500 12500 12500 12500 12500 12500 12500 12500

Maritiem shuttle Valburg - Rotterdam 0 0 0 2500 5000 5000 7500 7500 7500 12500 12500 12500 12500 12500 12500 12500

Maritiem opstap Valburg - Rotterdam 0 0 0 5000 5000 10000 15000 15000 15000 20000 20000 20000 25000 25000 25000 25000

Continentaal shuttle Valburg - EU 0 0 0 2500 5000 5000 7500 7500 7500 7500 10000 10000 10000 12500 12500 20000

Continentaal shuttle EU - Valburg 0 0 0 2500 5000 5000 7500 7500 7500 7500 10000 10000 10000 12500 12500 20000

TOTAAL 0 0 0 15000 25000 30000 45000 45000 45000 60000 65000 65000 70000 75000 75000 90000
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 Hoog volume scenario 

 Initiatiefnemers: 

 

 

 

 

 

 

 

 

 Laag volume scenario  

 Panteia 

 

 

 

Prognose overslag ROP Valburg 2015-2030 

 
Verwacht overslagvolume ROP Valburg: hoog scenario 
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Toelichting scenario’s 
 

1. Scenario Initiatiefnemers: Start 2018, prognose overslag stijgt van 30.000 TEU in 2020 

naar 90.000 TEU in 2030, en stabiliseert dan in 2035 op 105.000 TEU. Deze 

overslagprognose is niet gecheckt t.o.v. marktmogelijkheden (geen marktonderzoek 

gedaan) 

2. Scenario Panteia marktonderzoek: Start 2018, Prognoses overslag stijgt van 15.000 TEU 

in 2020 zeer beperkt naar 35.000 TEU in 2030, en stijgt dan verder door naar 55.000 

TEU in 2040. Dit lagere scenario is in lijn met  het Panteia rapport, gecombineerd met de 

groeimogelijkheden op de bedrijventerreinen nabij het ROP Valburg 

 

 Reden groeipotentie: unieke locatie ROP Valburg aan Betuweroute zorgt voor potentieel 

lage transportkosten voor gebruikers, en daarnaast veel mogelijke bestemmingen     

 Het overslagvolume kan groeien in loop der jaren door groeiende behoefte bedrijven aan 

spoortransport (continentaal en maritiem) 

Prognose overslag ROP Valburg  2015-2030/2040 
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4 Uitvoering quick scan ROP Valburg 

De volgende economische effecten worden gewogen in de quick scan 

 

 Buck Consultants International, 2013 

Effect voor bedrijven Effect voor provincie 

1. Voordelen in de 

keten 

• Kostenvoordelen voor vervoer maritieme en 

continentale stromen 

• Kansen voor betere service via rail dan weg 

en water (betere prijs/kwaliteit)  

• Behoud concurrentiekracht bedrijven in provincie, 

uiteindelijk meer werkgelegenheid 

• Positieve factor in uitbreiding/vestigingsplaats 

keuze bestaande/nieuwe bedrijven  

2. Bedrijvigheid/ 

bedrijven-

terreinen 

• Keuze voor vestigingsplaats met betere 

prijs/kwaliteit 

• Mogelijkheid tot efficiënt spoorvervoer 

• Direct: werkgelegenheid door terminal 

• Indirect: werkgelegenheid door vestiging extra 

overslag/bedrijven Valburg 

• Ook: stijging grondwaarde rondom terminal (A15 

Park en De Grift) 

3. Milieu effecten • Bijdrage tegengaan klimaatverandering 

door CO2 besparing  

• Bijdrage tegengaan klimaatverandering door CO2 

besparing 

• Minder locale impact door minder NOx/fijn stof 

 

4. Bereikbaarheid  • Minder reistijdverlies, betrouwbare reistijden • Toename bereikbaarheid Gelderland door minder 

vrachtverkeer 

• Afname congestie op specifieke corridors 

5. Veiligheid • Minder ongelukken • Hogere veiligheid wegverkeer door minder 

vrachtwagens 
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Bepaling economische effecten   

Verwacht effect ROP Valburg voor provincie Bepaling effecten voor provincie 

1. Voordelen in de 

keten 

• Behoud concurrentiekracht bedrijven in 

provincie, uiteindelijk meer werkgelegenheid 

• Positieve factor in uitbreiding/vestigingsplaats 

keuze bestaande/nieuwe bedrijven  

• Kostenvoordeel obv. verschil kosten 

gebruik spoor  vs. wegkm + 2x overslag + 

voor/natransport 

• Kostenvoordeel in praktijk vaak vanaf 

afstand  > 300 km 

2. Bedrijvigheid/ 

bedrijventerrein

en 

• Direct: werkgelegenheid door terminal 

• Indirect: werkgelegenheid door vestiging extra 

overslag/bedrijven Valburg 

• Ook: stijging grondwaarde rondom terminal 

(A15 Park en De Grift) 

• Aantal arbeidsplaatsen terminal * 

arbeidsproductiviteit 

• Indirect: alleen nieuwe vestiging, aandeel 

bepalen 

• Grondwaarde stijging  

3. Milieu effecten • Bijdrage tegengaan klimaatverandering door 

CO2 besparing 

• Minder locale impact door minder NOx/fijn stof 

 

• Aantal bespaarde kms * kengetallen milieu 

emissies per km 

 

4. Bereikbaarheid  • Toename bereikbaarheid Gelderland door 

minder vrachtverkeer 

• Afname congestie op specifieke corridors 

• Toename bereikbaarheid Gelderland door 

minder vrachtverkeer 

• Afname congestie op specifieke corridors 

5. Veiligheid • Hogere veiligheid wegverkeer door minder 

vrachtwagens 

• Aantal bespaarde kms X kengatellen 

bespaarde kosten veiligheid per km 

 Buck Consultants International, 2013 
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 Panteia/NEA: kostenvoordeel gebruiker beperkt 

 Afstand Rotterdam-Valburg beneden kritische afstand voor spoorvervoer van circa 

300 km. Gebruik vrachtwagen en binnenvaart is competitief 

 Kostenvergelijking modaliteiten uit onderzoek 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 Door korte doorlooptijd spoor (binnenvaart ca. 12 uur) of meer 

duurzaam/betrouwbaar transport (weg congestie rondweg Rotterdam/A15) kan 

gebruik spoor toch een betere prijs/kwaliteit kennen. 

1.   Kostenvoordelen in de keten 

Maritiem: Rotterdam <--> Valburg obv. marktcijfers 2013 

 Buck Consultants International, 2013 

Vergelijking kosten vervoer TEU tussen Rotterdam Maasvlakte - Valburg (150 km) 

  

Spoor Weg 

Berekend 

Weg 

Marktprijs 

Binnenvaart 

Natransport 5 km (Park15/De 

Grift) € 208 € 228 € 170 € 166 

Natransport 10 km € 220 € 228 € 170 € 177 

Natransport 20 km € 234 € 228 € 170 € 192 

Bron: Panteia/NEA 2013 
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 In de praktijk 2 separate diensten mogelijk tussen Valburg en Rotterdam 
 

1. Shuttledienst 50 TEU per trein 

 Start 2018-2020 met 1 shuttle/per week met 50 TEU lading in hoog en laag scenario 

(praktijk: 1 keer per 2 dagen, maar niet met 50 TEU) 

 Groei naar 5 shuttles/week (hoog) in 2030 en 2 shuttles/week (laag) in 2030  

 Daarna beperkte verdere groei maritieme shuttles 

 Voorwaarde: Kostprijs spoor = concurrerend met wegvervoer, anders geen gebruik 

dienst   
 

2. ‘Opstapdienst’ TEU voor shuttles  Duitsland naar Rotterdam 

 Reden: Bezettingsgraad niet 100% vanwege sterke onbalans goederenstroom  

kans opstappen op trajecten naar Rotterdam 

 Per shuttle stapt er 20 TEU op  anders niet kosteneffectief om te stoppen 

 In 2020 stoppen er 5 (laag) tot 10 (hoog) shuttles/week, in 2030 15 (laag) tot 25 

(hoog) shuttles/week. Daarna een beperkte groei 

 

Specifieke kansen shuttles ROP Valburg  

Maritiem Rotterdam <--> Valburg 

 Buck Consultants International, 2013 
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 Continentaal spoorvervoer biedt in de praktijk kostenvoordelen: langere 

afstand, vermijden tol, snellere/concurrerende doorlooptijd shuttle 

 Spoorverbinding achterland gemiddeld 1.000 km naar Italië en Zwitserland 

 Tolkosten o.b.v. vervoer in Duitsland en Zwitserland 

 Voor- en natransport van gemiddeld 25 km x 2 

 

 Aantal shuttles is sterk afhankelijk van volume op een specifieke bestemming   

 NEA: Italie is meest waarschijnlijke bestemming: potentie 1 dagelijkse shuttle 

 Daarnaast Zwitserland met enkele shuttle per week 

 Andere bestemmingen kennen onvoldoende potentie, wel overslag in Duisburg 

mogelijk 

 

 Start met 1 shuttle/week in 2020 groeiend naar 8 shuttles/week (hoog) en 2 

shuttles/week (laag) in 2030 naar Italië (gem 1200 km), Zwitserland (gem. 800 

km) en Duitsland (gem. 600 km)  

 

27 

Continentaal: Valburg <--> Achterland 

 Buck Consultants International, 2013 

Continentale shuttles ROP Valburg  
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 Kosten spoor en wegvervoer per tonkm is verschillend voor 3 markten ROP 

Valburg 

 Maritiem shuttle vervoer het duurst, weinig km, zie ook Panteia/NEA 

 Maritiem opstap vervoer goedkoper omdat deel kosten al gemaakt is. Wel extra 

kosten van stop op ROP Valburg 

 Continentaal shuttle vervoer het goedkoopst, vanwege veel afgelegde km  

 

 

 

 

 

 

 

 

 Besparingen tolkosten komen hier nog bij voor continentale shuttles  

 Kosten bepalend voor concurrentiekracht spoordiensten, maar ook volume 

 
28  Buck Consultants International, 2013 

Kostenvoordelen spoor ROP Valburg  

Kostenvoordeel containervervoer (euro 

per tonkm) excl. voor/natransport/tol Maritiem Shuttle 

Continentaal 

Shuttle 

Maritiem 

opstap 

Spoor (euro per 

tonkm) 50 TEU per trein 0.078 0.056 0.061 

Weg (euro per tonkm) 

1.5 TEU per 

vrachtwagen 0.078 0.066 0.078 

Kostenvoordeel spoor 

(euro per tonkm)   0.000 0.010 0.017 
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2.   Creatie Werkgelegenheid/bedrijvigheid 

 Buck Consultants International, 2013 

ROP Valburg: 

Bedrijvigheid terminal ca. 15 man 

Park15:  

85 ha vrij, waarvan 60%  

voor logistiek 

Aantrekken nieuwe bedrijvigheid door  

ROP Valburg lastig toe te delen 

De Grift: 35 ha  

bebouwd, 47 ha vrij  

vanaf 2015,  

ook lastig toe te delen 

ROP Valburg: element in aantrekken bedrijvigheid  

Afname van werkgelegenheid bij chauffeurs 
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Directe en indirecte werkgelegenheid 

 Directe werkgelegenheid op terminal en daaraan gerelateerde activiteiten 

 Naar verwachting 8 (laag)/12 (hoog) banen, waarvan 75% nieuw in Gelderland 
 

 Indirecte werkgelegenheid complexer: meer logistieke activiteiten ……. 

 Creatie nieuwe banen op ParkA15 en De Grift bij logistieke operaties door 

aanwezigheid ROP Valburg 

 Rekening houden met aandeel logistiek in nieuwe bedrijvigheid (50%), % 

bedrijvigheid dat beslissing vestiging direct laat afhangen van ROP Valburg (25% 

hoog, 15% laag) en % bedrijven dat nieuw is voor Gelderland (35%) 

 Totale creatie banen: bij nieuwe bedrijven die beslissing hebben laten afhangen van 

aanwezigheid ROP Valburg: ca. 100 banen  in hoog en 60 banen in laag scenario 

   …. Maar ook minder chauffeurs 

 Wegvallen banen chauffeurs: ca. 70 banen door gebruik spoor i.p.v. vrachtwagen 
 

 Stijging grondwaarde: schatting 5 Euro/m2, niet meegenomen want 

bedrijfsspecifiek, te onderhandelen en geen economisch effect 

(bedrijfsspecifiek). Extra inkomsten: hoog 4,1 miljoen, laag 2,5 miljoen Euro 

 Voor een groeiend aantal bedrijven geldt dat vestiging in de nabijheid van een 

multimodaal knooppunt strategisch gunstig is, ook al wordt van deze 

multimodale service niet meteen gebruik gemaakt 

 Buck Consultants International, 2013 
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3.   Milieu-effecten 

 Lagere externe effecten van vervoer in NL door meer goederenvervoer per 

spoor i.p.v. per weg (Rotterdam <--> Valburg <--> Europa) 

 De emissies per modaliteit zijn berekend in laatste STREAM studie (July 2011), In 

deze KBA-scan zijn de externe effecten op de leefomgeving gewaardeerd 

uitgaande van reeds bestaande kostenkengetallen per voertuigkilometer 

 Bron: Welvaartseffecten van internaliseren van externe kosten (KIM/AVV, 2009), 

uitgaande van Handbook on the estimation of external costs in the transport sector, 

IMPACT 1 (CE, 2008) 
 

 De externe effecten zijn berekend voor 6 effecten, waarbij uitgegaan is van de 

aanwezige bandbreedte in de kostenkengetallen: 

 Mondiale milieu-effecten (CO2) 

 Lokale emissies (NOx en SO2) 

 Geluidshinder 

 Bodem en waterverontreiniging 

 

 

 Buck Consultants International, 2013 
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4.   Veiligheid 

 Effect op verkeersveiligheid 

 Verbetering veiligheid door afname vrachtverkeer per weg Rotterdam <--> Valburg 

<--> Europa 

 Gevolg: minder ongelukken, effect meegenomen in analyse  

 

 Effect op externe veiligheid 

 Het plaatsgebonden risico is met name afhankelijk van de op- en overgeslagen van 

gevaarlijke stoffen. In de business case van ROP Valburg wordt hier vooralsnog niet 

vanuit gegaan, Het welvaartseffect van het plaatsgebonden risico kan derhalve als 

neutraal worden beschouwd 

 

 Effect op sociale veiligheid 

 Er is bij realisatie van de railterminal geen effect op de sociale veiligheid 

 Dit aangezien de locatie is gelegen op een bedrijventerrein, welke tevens de 

invulling van de kavel is in het nulalternatief 

 Buck Consultants International, 2013 
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5.   Bereikbaarheid/congestie Nederland 

 Toename bereikbaarheid weg door minder vrachtverkeer (Rotterdam <--> 

Valburg <--> Europa 

 Dit levert reistijdwinst voor de andere weggebruikers, waarbij met name de 

bereikbaarheid van en naar de Rotterdamse haven via de A15 een belangrijk 

knelpunt vormt 

 Minder congestie kosten, omdat van weg naar spoor overgeschakeld wordt   

 

 

  Toename betrouwbaarheid netwerk 

 De realisatie van een nieuwe railterminal in Valburg leidt tot een netwerk uitbreiding, 

welke positief bijdraagt aan de betrouwbaarheid van het infra-netwerk 

 Een switch tussen, en combinatie van, modaliteiten blijft mogelijk 

 Effectmeting blijft lastig, en is voor deze quick scan op 0 gezet 

 Buck Consultants International, 2013 
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5 Resultaten quick scan ROP Valburg 

 Uitgangspunten voor presentatie economische effecten 

 De investerings- en onderhoudskosten worden ALLEEN voor de infrastructuur gerekend. 
Realisatie en bekostiging van de suprastructuur is de verantwoordelijkheid van de 
initiatiefnemers/exploitant 

 De economische baten worden berekend ten opzichte van het nulalternatief, dit is geen 
realisatie van het ROP Valburg 

 De effecten zijn allen uitgedrukt in reële waarden, uitgedrukt in prijspeil 2013 

 We hanteren een reële discontovoet van 5,5%, bestaande uit een reële risicovrije discontovoet 
van 2,5% en een opslag van 3% voor de economische risico’s 

 De maatschappelijke effecten zijn doorgerekend over een tijdshorizon van 25 jaar (2015-2040), 
waarbij de fasering is afgestemd op de verwachte ontwikkelingen in het volume van de overslag 

 

 We presenteren het resultaat in netto contante waarde (NCW) 

 De afweging van de kosten die nu moet worden gemaakt en baten die in de toekomst optreden, 
speelt een belangrijke rol bij investeringsbeslissingen 

 Om de in de tijd verspreide kosten en baten met elkaar te vergelijken wordt een discontovoet 
(rentevoet) gebruikt.. De discontovoet geeft het verschil in waarde tussen een euro nu en een 
euro in de toekomst 

 Om de totale waarde van de in de tijd verspreide opbrengsten (of kosten) te bepalen, worden zij 
herleid naar één basisjaar (2030) door te verdisconteren met een rentepercentage. Dit wordt 
ook wel contant maken genoemd 

 De netto contante waarde (van kosten en opbrengsten) is een maatstaf voor beoordeling van 
kosten en baten van economische projecten 

 
 Buck Consultants International, 2013 
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 Er zijn vier varianten doorgerekend op economische effecten. Alle 

investeringen, kosten en baten zijn vertaald naar een ‘maatschappelijke Netto 

Contante Waarde’ 

 

 Buck Consultants International, 2013 

Resultaten quick scan: varianten 

Volume 2030: 

90.000 TEU 

Investering:  

17,5 miljoen Euro. 

Investering infrastructuur ROP  

terminalterrein (geen suprastructuur) 

Lager Logitech 

NEA  

marktvolume 

initiatiefnemers 

marktvolume 

 

 

Volume 2030: 

90.000 TEU 

Investering:  

24,5 miljoen Euro. 

 
Volume 2030: 

35.000 TEU 

Investering:  

17,5 miljoen Euro. 

 

 

 Volume 2030: 

35.000 TEU 

Investering:  

24,5 miljoen Euro. 

 

1 2 

3 4 
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 Bij variant 1 is gerekend met het scenario van de terminal investeringen zoals berekend 

door Logitech, en de marktvolumes zoals aangegeven door NEA 

 Conclusie: sterk negatieve maatschappelijke NCW van -15,9 miljoen Euro, baten 

hoofdzakelijk door creatie werkgelegenheid  

 Buck Consultants International, 2013 

Resultaten Variant 1  

 

 

 Volume 2030: 

35.000 TEU 

Investering:  

24,5 miljoen Euro. 

 

1 

##

ROP Valburg Investering Logitech/Laag volume NCW  2030 (€ 

mln.)

Investeringskosten -25.5

Directe kosten spoor/terminal -13.3

Indirecte kosten -3.3

Engineering en kosten opdrachtgever -2.5

Risico reservering -1.9

Verwerven ondergronden -1.0

Onderhoudskosten -3.4

Kostenvoordelen in de keten 0.7

Kostenvoordeel Mar. SHUTTLE Rotterdam <-> Valburg 0.0

Kostenvoordeel Mar. OPSTAP Rdam <-> Valburg 0.4

Kostenvoordeel Cont. SHUTTLE Valburg <-> Achterland 0.3

Creatie Werkgelegenheid 6.5

Directe werkgelegenheid 4.0

Indirecte werkgelegenheid 2.5

Mij Econ Effecten 2.5

Mondiale milieu effecten (CO2/klimaat) 0.6

Lokale emissies -0.6

Lokale geluidshinder 0.9

Bodem- en watervervuiling 0.3

Congestie 0.8

verkeersveiligheid 0.3

Saldo quick scan Economische Effecten -15.9
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 Bij variant 2 is gerekend met lagere terminal investeringen, met besparingen die 

eventueel behaald kunnen worden, en de NEA marktvolumes 

 Conclusie: negatieve maatschappelijke NCW van -8,6 miljoen Euro, baten hoofdzakelijk 

nog door creatie werkgelegenheid  

 Buck Consultants International, 2013 

Resultaten Variant 2  

Volume 2030: 

35.000 TEU 

Investering:  

17,5 miljoen Euro. 

2 

##

ROP Valburg Investeing lager/Laag volume NCW  2030 (€ 

mln.)

Investeringskosten -18.2

Directe kosten spoor/terminal -10.5

Indirecte kosten -2.1

Engineering en kosten opdrachtgever -1.5

Risico reserveing -0.8

Verwerven ondergronden -0.8

Onderhoudskosten -2.5

Kostenvoordelen in de keten 0.7

Kostenvoordeel Mar. SHUTTLE Rotterdam <-> Valburg 0.0

Kostenvoordeel Mar. OPSTAP Rdam <-> Valburg 0.4

Kostenvoordeel Cont. SHUTTLE Valburg <-> Achterland 0.3

Creatie Werkgelegenheid 6.5

Directe werkgelegenheid 4.0

Indirecte werkgelegenheid 2.5

Mij Econ Effecten 2.5

Mondiale milieu effecten (CO2/klimaat) 0.6

Lokale emissies -0.6

Lokale geluidshinder 0.9

Bodem- en watervervuiling 0.3

Congestie 0.8

Verkeersveiligheid 0.3

Saldo quick scan Economische Effecten -8.6



38 38 

 Bij variant 3 is gerekend met het scenario van de terminal investeringen zoals berekend 

door Logitech, en het marktvolume groeiend tot 90.000 TEU in 2030 

 Conclusie: net positieve maatschappelijke NCW van 1.4 miljoen Euro, en naast 

werkgelegenheid ook kostenvoordelen continentaal en externe effecten 

  

 Buck Consultants International, 2013 

Resultaten Variant 3  

 

 

Volume 2030: 

90.000 TEU 

Investering:  

24,5 miljoen Euro. 

 

3 

##

ROP Valburg Investering Logitech/Hoog volume NCW  2030 (€ 

mln.)

Investeringskosten (in MEuro) -25.5

Directe kosten spoor/terminal -13.3

Indirecte kosten -3.3

Engineering en kosten opdrachtgever -2.5

Risico reservering -1.9

Verwerven ondergronden -1.0

Onderhoudskosten -3.4

Kostenvoordelen in de keten (per jaar, in MEuro) 9.4

Kostenvoordeel Mar. SHUTTLE Rotterdam <-> Valburg 0.0

Kostenvoordeel Mar. OPSTAP Rdam <-> Valburg 0.6

Kostenvoordeel Cont. SHUTTLE Valburg <-> Achterland 8.8

Creatie Werkgelegenheid (per jaar, in MEuro) 10.5

Directe werkgelegenheid 5.9

Indirecte werkgelegenheid 4.6

Mij Econ Effecten (per jaar, in MEuro) 7.2

Mondiale milieu effecten (CO2/klimaat) 2.2

Lokale emissies -1.5

Lokale geluidshinder 1.7

Bodem- en watervervuiling 1.1

Congestie 2.6

verkeersveiligheid 1.1

Saldo quick scan Economische Effecten 1.7
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 Bij variant 4 is gerekend met lagere terminal investeringen, met besparingen die 
eventueel behaald kunnen worden, en het marktvolume groeiend tot 90.000 TEU in 
2030 

 Conclusie: positieve maatschappelijke NCW van 8,6 miljoen Euro, naast 
werkgelegenheid ook kostenvoordelen continentaal en externe effecten 

 

 Buck Consultants International, 2013 

Resultaten Variant 4  

Volume 2030: 

90.000 TEU 

Investering:  

17,5 miljoen Euro. 

4 ##

ROP Valburg Investering Lager/Hoog volume NCW  2030 (€ 

mln.)

Investeringskosten -18.2

Directe kosten spoor/terminal -10.5

Indirecte kosten -2.1

Engineering en kosten opdrachtgever -1.5

Risico reserveing -0.8

Verwerven ondergronden -0.8

Onderhoudskosten -2.5

Kostenvoordelen in de keten 9.2

Kostenvoordeel Mar. SHUTTLE Rotterdam <-> Valburg 0.0

Kostenvoordeel Mar. OPSTAP Rdam <-> Valburg 0.6

Kostenvoordeel Cont. SHUTTLE Valburg <-> Achterland 8.6

Creatie Werkgelegenheid 10.4

Directe werkgelegenheid 5.9

Indirecte werkgelegenheid 4.5

Mij Econ Effecten 7.2

Mondiale milieu effecten (CO2/klimaat) 2.2

Lokale emissies -1.5

Lokale geluidshinder 1.6

Bodem- en watervervuiling 1.1

Congestie 2.6

Verkeersveiligheid 1.1

Saldo quick scan Economische Effecten 8.6
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 Waarde publieke investering in terminal infrastructuur kan voor de Gelderse economie 

positief zijn bij  een aanzienlijk hoger overslagvolume dan door Panteia geraamd. De 

quick scan van economische effecten heeft opgeleverd dat in de variant 3 en 4, bij  een 

aanzienlijk hoger overslagvolume dan door NEA geraamd (ruim 2½ x zo hoog), de 

waarde van de publieke investering in terminal infrastructuur voor de samenleving 

positief kan zijn 
 

 Voorwaarde: monetarisatie van werkgelegenheids- en externe effecten, en van 

voordelen gebruik spoor tov wegvervoer. Bedrijven van buiten regio kiezen voor 

vestiging A15 Park/de Grift kiezen vanwege aanwezigheid van het ROP 
 

 Bij uitgave ha grond is verondersteld dat grondwaarde hetzelfde blijft. Als grondwaarde 

met 5 Euro/m2 duurder wordt, kan 2,5-4,1 miljoen Euro extra verdiend worden, maar 

kiezen bedrijven dan voor vestiging? 
 

 Bij sneller/eerder uitgeven gronden verdwijnen ze van balans gemeenten. Effect niet 

meegenomen, omdat het geen economisch effect is (alleen praktische voordeel voor 

gemeenten) 

 Buck Consultants International, 2013 

6 Conclusies quick scan ROP Valburg  
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 Opmerking: Quick scan maatschappelijk-economische effecten geeft niet aan of 

exploitatie terminal rendabel is. Investeringen terminal suprastructuur (kranen e.d.) en  

gebruiksvergoeding (koop/huur) niet onderzocht. Ook geen marktonderzoek gedaan 

naar hoger overslagvolume 
  

 Open vraag of business case ROP Valburg rendabel is. Hierbij speelt ook de kansen 

van het ‘opstappen’ van containers op bestaande half lege shuttles van Europa naar 

Rotterdam een rol . Er moet nog aangetoond worden dat dit concept in de praktijk 

aantrekkelijk is voor marktpartijen  
 

 Quick scan: opzet ROP Valburg kan voordelen bieden voor strategische positie 

Provincie als logistieke hot spot. Hoogte voordelen afhankelijk van  ondernemerschap 

exploitant, en aan te trekken volume (deels afhankelijk van ontwikkeling 

containeroverslag Rotterdam. Kortom: Nog veel onzekerheden naast maatschappelijk-

economische effecten, die in kaart gebracht moeten worden 

 

 

 Buck Consultants International, 2013 

Conclusie Quick scan effecten - 2  
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 Kosten: de Initiatiefnemers claimen substantieel lagere kosten. Onder leiding 

van de provincie Gelderland dienen Logitech en de Initiatiefnemers rond de 

tafel te gaan zitten en de verschillen per kostenpost te bespreken. Er is een 

validering nodig van de kostenomvang, zoals door de Initiatiefnemers 

berekend 
 

 Overslagvolumes: er is een groot verschil tussen de door Panteia berekende 

volumes en de prognoses van de Initiatiefnemers. De Initiatiefnemers dienen 

hun marktvolumes beter te onderbouwen (bijv. via intentieverklaringen) 
 

 Arrangementen: de Initiatiefnemers willen een bijdrage in de infrastructurele 

kosten. Verschillende arrangementen moeten worden uitgewerkt met een 

eventuele provinciale bijdrage, bijv. (achtergestelde) lening, profit sharing, 

(gedeeltelijke) terugbetaalgaranties bij het niet halen van de door de 

Initiatiefnemers geprognosticeerde volumes  

 Buck Consultants International, 2013 

Aanbevelingen  

Om over overheidsinvesteringen in infrastructuur te beslissen is op volgende 

punten meer informatie nodig: 
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 De voorliggende Quick scan Economische Effecten is een high level analyse 
 

 Groot aantal onzekerheden 
 Wat het toekomstige overslagvolume van de Railterminal, en op welke 

bestemmingen wordt er lading vervoerd? 
− De exacte invulling hangt af van de marktontwikkelingen en de keuzes die daarbinnen 

gemaakt worden door de exploitant 

 In hoeverre is het netwerk effect toe te kennen aan de ontwikkeling van de 

railterminal? 

− Geld alleen in het geval van onvolledige marktwerking, met capaciteitsbeperking 

 Wat is de bijdrage van de railterminal in de ontwikkeling van Valburg als logistiek 

centrum? 
− De nieuwe railterminal is één van de assets van Gelderland  als logistieke hotspot, maar het 

precieze belang is lastig te duiden 

 Een grote bandbreedte bij berekenen van baten 
− Kostenvoordelen in de keten Valburg <--> Achterland zijn gebaseerd op verwezenlijking 

volumes  

− Externe effecten leefomgeving via kengetallen uitgaande van de gemiddelden, terwijl 

situatie Valburg specifiek kan zijn 

 Terminalcapaciteit en mogelijkheden om kosteneffectief shuttletreinen te 

behandelen met een overslag 

 

 Buck Consultants International, 2013 

Groot aantal onzekerheden in quick scan  
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 Tevens zijn er een aantal posten als PM opgenomen: 
● Zowel aan de kosten kant (bv investeringen in suprastructuur en exploitatie niet 

meegenomen)  

● … als aan de baten kant (bv economische effect terminal op grondwaarden) 

 

 Resultaat geeft een eerste beeld van de te verwachten maatschappelijke 

effecten: 
 

 Gezien de maatschappelijke baten lijkt een overheidsbetrokkenheid bespreekbaar, 

dit ook gezien de logistieke hot spot ambities van Gelderland   

 Naast de investeringskosten, zijn de kostenvoordelen in de keten en de 

economische werkgelegenheidseffecten voor de regio Valburg/NL belangrijke 

factoren. Deze factorvoordelen vooral toe aan bedrijven, niet aan de maatschappij 

(anders dan door werkgelegenheid en belastingen)   

 De overige maatschappelijk economische effecten (emissies, bereikbaarheid, 

veiligheid) zijn ondersteunend, maar relatief beperkt in omvang 

 Buck Consultants International, 2013 



7 Rol provincie in financiering terminals 

 De laatste jaren via publiek-private financiering verschillende rail terminals 

gerealiseerd in Noord-Brabant en Limburg. Daarnaast initiatieven voor nieuwe 

rail terminals, o.a. in Zuid-Holland 
 

 Realisatie van deze terminals in enkele jaren, mede via een PPS-constructie. 

Per terminals is voor maatwerk gekozen 

  

 Buck Consultants International, 2013 



 Railport Brabant is een belangrijke multimodale schakel die spoorvervoer tussen Tilburg 

(Brabant) en vele Europese bestemmingen mogelijk maakt. De terminal bestaat sinds 

2004 en is in 2012 verplaats naar het bedrijventerrein Loven. De in dit hoofdstuk 

beschreven financiering heeft betrekking op deze verplaatsing. 

 Railport Brabant sluit direct aan op de Brabantroute en ontsluit hiermee Centraal, Zuid en 

Oost Europa. Samen met Barge Terminal Tilburg vormt het een trimodaal cluster.  

 Railport Brabant verzorgt de op- en overslag van ondermeer bulk-, projectlading en 

andere conventionele ladingen. De terminal is dankzij de 4 lange opstelsporen goed 

toegankelijk voor alle railoperators.  

  

Faciliteiten 

 4 Opstelsporen (600 mtr) 

 Ruime opslagcapaciteit (1500 cont.) 

 Twee reachstackers (45 ton) 

 Oppervlakte open area 40.000 m2 
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Railport Brabant (RPB) 

 Geavanceerde beveiligingsfaciliteiten 

 Overdekte opslag van 10.000 m2 

 Douane faciliteiten aanwezig 

Toelichting opzet RP Brabant 



Achtergrond en aanleiding RP Brabant 

 In 2010  kocht Versteijnen Investments Intermodal (VII) de voormalige 

productielocatie van circa 7 hectare van Campina op het bedrijventerrein 

Loven in Tilburg. Doel was het terrein te herontwikkelen tot Railport Brabant 

en deels tot nieuwe logistieke bedrijfsruimte. De haalbaarheid werd aanzienlijk 

vergroot door enkele op dat moment lopende ontwikkelingen (zie ook 

afbeelding): 
 

 De Herontwikkeling van het stations gebied Tilburg en de daarmee samenhangende 

uitplaatsing van de openbare laad en los voorziening van Prorail hier 

 De realisatie van een nieuwe Zuidelijke aansluiting op de Brabantroute, waardoor 

kopmaken bij de railterminal niet meer nodig zou zijn 

 De Uitbreiding van het huisvuiltransport per spoor van Attero en Essent 
 

 Railport Brabant is inmiddels operationeel, en o.a. kent een geregelde 

continentale dienst naar Bratislava, en diensten naar de haven van Rotterdam.  
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 Door de toename van het huisvuil 

kwam was capaciteit van de 

bestaande railterminal niet meer 

toereikend. Tegelijkertijd was 

Prorail op zoek naar een nieuwe 

locatie voor de openbare laad en 

losvoorziening 

 Door het ontwikkelen van het RPB 

op Loven werd een voor alle 

partijen zeer aantrekkelijke 

oplossing gecreëerd.  Door o.a.: 

 RPB ook te laten functioneren als 

openbare laad en loslocatie van 

Prorail 

 Creeëren van nieuwe logistieke 

bedrijfsruimte waarmee nieuwe 

bedrijven konden worden 

aangetrokken 

 Realiseren van nieuwe rail  

overslagcapaciteit, waardoor 

railvolume kon blijven groeien 



Betrokken partijen RP Brabant 
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Shipper/manufacturer 
Freight Forwarder/ 

Operator 

Rail agent  

freight forwarder 

Rail Terminal Provider 

Rail Traction provider 

Infrastructure provider 

Others  

(government etc.) 

Vraagzijde Aanbodzijde 

Versteijnen Logistics 

Railport Brabant 

Commerciële partij 

Versteijnen  

Investments Intermodal 

Gemeente Tilburg & BOM 

Provincie Noord-Brabant 

Prorail 

Klanten RPB 

?? 
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Organisatie Type organisatie Rol t.a.v. ontwikkeling 

Versteijnen  

Investments Intermodal 

(VII) 

Investeringsmaatschappij 

onderdeel van Versteijnen 

Group of Logistics 

Heeft grond campina aangekocht en gedeeltelijk verkocht. VII is eigenaar 

van de terminal, die in hun opdracht is gebouwd en verhuurd wordt aan 

RPB. De ontsluitingsweg is onder regie van VII gebouwd, maar volgens 

bestek van de gemeente Tilburg 

Railport Brabant (RPB) Terminal exploitant 

onderdeel van Versteijnen 

Group of Logistics 

Uiteindelijke exploitant van de terminal. Huurt terminal van VII 

Prorail Nationale spoorbeheerder Eigenaar van het spooremplacement en spoortracé, verantwoordelijk voor 

de nieuwe aansluiting op de Brabantroute en voor de aansluiting van 

terminal op het railnet.  Tevens verantwoordelijk voor het behoud van een 

openbare laad en los voorziening 

Gemeente Tilburg Lokale overheid Overname van de ontsluitingsweg, voor een symbolisch bedrag van 1 euro 

en daarmee verantwoordelijk voor het verdere beheer van deze weg. 

Tevens hebben zijn met een bijdrage vanuit het Provinciaal 

Herstructureringsfond de aanlegkosten van de ontsluitingsweg betaald 

BOM Regionale 

ontwikkeligsmaatschappij 

Hebben, in nauwe samenwerking met gemeente, middels het Lokaal 

Herstructureringsfonds Tilburg de circa 1,2ha van VII overgenomen als 

strategische reserve, waardoor deze kapitaallasten niet rustte op VII. VII 

kreeg gedurende 4 jaar het recht deze grond terug te kopen 

Provincie Noord 

Brabant 

 Regionale overheid Heeft subsidie verstrekt  van circa 95.000 euro vanuit Provinciaal 

Herstructureringsprogramma (PHP) Bedrijventerreinen 

Enkele private 

ondernemingen 

Verladers Hebben grond gekocht van VII en zich gevestigd op de voormalig Campina 

terrein 
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Belangrijkste investeringen RP Brabant 

 De investeringen in de terminal zijn volledig privaat investering, de bouwkosten van de 

ontsluitingsweg zijn voor 50% gesubsidieerd vanuit het PHP. Dit betrof alleen 50% van de 

bouwkosten exclusief de kosten voor verwerving van de grond. De subsidie bedroeg circa 95.000 

euro. T.a.v. de grondkosten heeft de overheid gefaciliteerd door het LHFT circa 1,2 ha die (voorlopig) 

niet nodig was over te laten nemen voor een bedrag van 1,3 miljoen euro. De kapitaallasten van deze 

grond drukken daardoor niet langer op de exploitatie van de terminal. VII kreeg een terugkoopoptie 

van 4 jaar, waarbij de prijs per m2 jaarlijks toenam. Na deze 4 jaar mocht de grond ook aan derden 

worden verkocht. VII heeft de optie binnen de gestelde periode uitgevoerd 
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Post Toelichting Opgebracht door 
% totale 

Investering 

Grondkosten Kosten voor verwerving van het terrein Versteijnen  

Investments Intermodal (VII) 
35% 

Bouwkosten 

terminal 

Kosten van ondermeer, verharding, hekwerken en 

nutsvoorzieningen 

Versteijnen  

Investments Intermodal (VII) 
36% 

Aanleg 

ontsluitingsweg 

Ontsluitingsweg van en naar de terminal. Deze is 

onder regie van VII gebouwd, maar volgens bestek 

van de gemeente Tilburg. De gemeente heeft de 

weg overgenomen voor 1 euro hiermee ook de 

verantwoordelijkheid voor het beheer 

Versteijnen  

Investments Intermodal (VII) + 

Provinciaal 

Herstructureringsprogramma  

6% 

Strategische 

grondreserve 

De (tijdelijke) overname van circa 1,2 ha door het 

LHFT van VII. Hiervoor had VII nog geen 

bestemming en door de overname rustte de 

kapitaallasten niet langer op VII. VII kreeg 

terugkoop optie van 4 jaar, waarbij prijs per m2 

jaarlijks toenam 

Lokaal Herstructureringsfonds 

Tilburg (LHFT) 

23% 



Overzicht operationele kosten RP Brabant 

 Conform de investeringen zijn ook alle kosten die direct aan de terminal verbonden opgebracht de 

private exploitant. Er is echter wel gezocht naar mogelijkheden om de operationele kosten te 

optimaliseren, ondermeer door afspraken met Prorail over medegebruik en de overname van de 

strategische reserve door het LHFT 
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Post Toelichting Opgebracht door 
Exploitatie 

kosten? 

Huur sporen  Huur die verschuldigd is aan Prorail, doordat RPB 

ook door Prorail als openbare laad en los mag 

worden gebruikt is er een relatief gunstig huurtarief 

overeengekomen 

Railport Brabant Ja 

Huur 

terminalterrein 

Huur die de exploitant betaald aan de eigenaar 

(Versteijnen Investments Intermodal)  van de terminal 

RPB Ja 

Kapitaallasten 

braakliggend 

terrein  

Kapitaalkosten van (nog) niet verkochte grond die al 

wel was aangekocht 

Lokaal 

Herstructureringsfonds 

Tilburg (LHFT) 

Nee 

Overige (algemene) 

kosten 

Kosten voor personeel, wagenpark, beheer 

gebouwen, etc. 

Ja 

Beheerskosten 

ontsluitingsweg 

Beheers- onderhoudskosten van de ontsluitingsweg Gemeente Tilburg nee 



Succesfactoren & leerpunten RP Brabant 

 Factoren die een belangrijke rol hebben gespeeld bij de succesvolle realisatie van dit 

project zijn: 
 

 Er is (nagenoeg) geen gebruik gemaakt van vooraf toegekende subsidiebedragen, 

maar er is wel duidelijk gezocht naar mogelijkheden om vanuit de overheid te 

faciliteren en waar nodig bij te dragen aan een reductie van de operationele kosten 

 Door de ontsluitingsweg onder regie van Versteijnen Investments Intermodal te laten 

aanleggen zijn er aanzienlijk kosten bespaard doordat gecombineerd kon worden 

met de realisatie van de terminal 

 Er is gezocht nar samenwerkingsvoordelen van de verschillende belanghebbende, 

waarbij rekening is gehouden met de verschillende belangen 
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Opzet Rail Terminal (RT) Chemelot 

Algemeen 

 Rail Terminal Chemelot wordt naar 

verwachting in september 2013 geopend. 

De terminal is een samenwerking (joint 

venture) van Meulenberg Transport, 

Ewals Intermodal en Haven Antwerpen 

 Op dit moment worden de 

containertreinen vanuit Rotterdam nog 

gelost en geladen op het terrein van 

Container Terminal Stein (CTS). De 

spoorlengte op deze terminal is echter 

beperkt tot circa 400 meter en er is geen 

portaalkraan 
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Faciliteiten nieuw terminal 

 Drie opstelsporen van 750 meter 

 1 portaalkraan 

 Capaciteit 50.000 teu per jaar 



Financiering RT Chemelot 

 De totale investering in de terminal bedraagt circa 15,5 miljoen, hiernaast is 

ook  25 miljoen euro benodigd voor de aansluiting van het bedrijventerrein op 

het spoor in zuidelijke richting 

 De aansluiting op het spoor is volledig door de provincie gefinancierd. De 

investering in de terminal bestaat in basis uit de volgende 3 elementen: 

 FES subsidie van 7,2 miljoen 

 Investering door de Joint Venture 

 Financiering door de bank 

 Belangrijk onderdeel van de kosten vormt de sloop van 34 woningen, dit is 

voor een belangrijk deel vanuit de FES subsidie gefinancierd 
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Betrokken partijen RT Chemelot 
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Organisatie Type organisatie Rol t.a.v. ontwikkeling 

Provincie Limburg Overheid De provincie heeft een (zeer) actieve rol vervuld. Zij hebben de FES 

subsidie van 7,2 miljoen aangevraagd en ingezet voor de ontwikkeling van 

de terminal. Hiernaast de provincie geïnvesteerd in de noodzakelijke 

aanpassing van de spooraansluiting 

Haven Antwerpen Publieke haven Haven van Antwerpen heeft mede geïnvesteerd in de terminal met als dat 

er naast de al bestaande railverbinding met Rotterdam ook een 

railverbindng met Antwerpen wordt gerealiseerd. Dit past binnen de 

strategie van de Haven Antwerpen om de spoorverbindingen met het 

achterland te verbeteren 

Vermeulen 

Transport 

Transportonderneming Heeft ook mede geïnvesteerd in de terminal en gaat de terminal 

exploiteren. Vermeulen gaat zelf gaan spoordiensten aanbieden 

Ewald Intermodal Transportonderneming Ewalds is de derde partij van de Joint Venture die ook  mede investeert. Zij 

willen vanuit deze terminal spoordiensten gaat aanbieden ondermeer op 

(noord) Italië 



Opzet Greenrail Terminal 

 

Faciliteiten (basisopzet) 

 2 terminal sporen (700 m) 

 7 ha terminal terrein 

 50 reefer aansluitingen  

 2 Reachsteakers  

 1 Locomotief 
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Reefer    
area 

Stack Entree 

Algemeen 

 In op dracht van de Stuurgroep Duurzame 

Logistiek is een verdiepings- en 

concretiseringsslag gemaakt aangaande de 

realisatie van de Greenrail terminal in 

Bleiswijk. Dit is gedaan in de vorm van 

business case 

 De terminal moet zich richten op dedicated 

vers- en tijdkritisch intermodaal spoorvervoer 

vanuit in Bleiswijk  

 Tot op heden is nog niet duidelijk of de 

terminal gerealiseerd gaat worden 

 



Financiering Greenrail terminal 

 De business case is gebaseerd op een 

beheersmaatschappij die de investering doet 

in de ondergrond van de terminal. Hieronder 

wordt verstaan de grond (incl. verharding), 

sporen (incl. bovenleiding) en hekwerk. Ook 

betaald de beheersmaatschappij het 

onderhoud aan dit deel van de terminal 

 De beheersmaatschappij is eigenaar van de 

terminal (ondergrond) en verhuurt deze aan 

de exploitant 

 De exploitant huurt de terminal en doet ook 

de  investeringen in de bovengrond, 

waaronder reefer aansluitingen, 

poortcabines, camera’s en locomotief 
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Beheersmaatschappij  

Investeringen ondergrond (éénmalig) -25 

Onderhoud terminalspoor  (structureel) -3 

Huuropbrengsten (structureel) 10 

Resultaat  -18 

Exploitatiemaatschappij 

Investeringen bovengrond (éénmalig) -4 

Exploitatielasten (structureel) -22 

Exploitatieopbrengsten (structureel)  30 

Resultaat  4 

 Uit Businesscase komt naar voren de onderhoudskosten (ruim) gedekt worden vanuit 

de huuropbrengsten. Echter de investeringen in de terminal ondergrond (in totaal 

circa 25 miljoen) worden hier niet volledig uit gedekt. Er is daarom eenmalige 

investeringsbijdrage (subsidie) nodig van 18 miljoen om een rendabele exploitatie 

mogelijk te maken 
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Conclusies financiering recente terminals 
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Terugblik op PPS financiering terminals 

 In de beschreven casussen zijn verschillende mogelijkheden benoemd t.a.v. 

financiering, eigendom en exploitatie en, enkele belangrijk verschillen tussen 

de casussen zijn: 

 Financieringsbijdrage: 

 Alleen bijdrage aan verlaging operationele kosten 

 Eenmalige subsidie als bijdrage aan de benodigde investering 

 Eigendom terminal 

 Volledig privaat 

 Samenwerkingsverband (joint venture) 

 Publieke beheersmaatschappij 

 Exploitatie 

 In alle casussen wordt gewerkt (of uitgegaan) van een private exploitant die de 

terminal huurt van de eigenaar, de terminals worden niet publiek geëxploiteerd 
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